Omrostning inom ACES Sverige 2011
Réstberattigande ar piloter som finns med i CORE 2010-2011
och/eller personer i ACES organisation.

Antal deltagande i omrdstningen: 19st

Internationella personval

1:st IC WWII

Kandidater:

A: Rainer Hanat 15  79%
B: Petr Hakl 2 11%
Blank 2 11%

International HAC (Honoured Aircombatant)

B: Dmitry Yakovlev (Vitryssland) 0 0%
C: Miroslav Popivcak (Slovakien) 0 0%
D: Patrik Svida (Tjeckien) 7 37%
E: Klaus Schuszter (Osterrike) 1 5%
F: Samuel Olofsson (Sverige) 1 5%
G: Denny Fritsche (Sverige) 1 5%
Blank 1 5%

Nationella personval
NC WWII (national WWII Coordinator)

Blank 1 5%
IRC deleﬁat

Blank 0 0%
Gruppchefer:

Ost
M
Blank 2 11%
S‘d

Blank 4 21%
Vast

Blank 5 26%

Nationell HAC (national Honoured Aircombatant)

B: Par Bertilsson 3 16%
C: Samuel Olofsson 1 5%



Nationell regelomrdstning

Internationella regler:

Att vi infr de internationella reglerna i sin helhet (dversatta till svenska) majligen med vissa andringar
enligt 17 numrerade forslag/skillnader nedan. Samtliga férslag (d&ven de som inte ndmns i detta
forslag) som rdstas igenom i svenska omrostningen 2011 galler under 2012 ars svenska tavlingar och
samtliga andringar laggs fram som regelandringsfdrslag till internationella regelomrdstningen hésten
2012.

Om vara forslag réstas ner i internationella omréstningen 2012 kvarstér vara avvikande svenska regler
under 2013 men avvikande regler tas automatiskt bort 2014 savida inte &ndringen pa nytt fatt majoritet
i svenska omrdstningen 2013 (nan maste d& pa nytt ha lagt det som &ndringsférslag till omréstning
hésten 2013 i Sverige vilket innebar att det pa nytt gar upp som regelférslag internationellt osv).

Regelforslag 1, Inforande av internationella regler:

B: Emot 3 16%
Blank 0 0%

Nationella dndringar till Regelforslag 1, Inforande av internationella regler:

Observera: gar inte férslaget om inférande av internationella regler igenom sa fyller nedanstaende
andringar ingen funktion.

For mer info om varje andring, las svenska och internationella reglerna eller stall fraga pa regelforumet
pa www.aircombat.se.

Andring 1: Sportsligt uppférande, enligt svenska 1.4

B: Enligt internationella regler 4 21%
Blank 2 11%

Andring 2: Flyg- och startomrade. Internationella &r bl.a. mer flexibla i avstand mellan linjerna.
A: Enligt 2011 ars svenska regler 7 37%

Blank 2 11%

Andring 3: Landing zone-regel. Du far bara hamta modellen om den landats inom Landing zone.
A: Enligt 2011 ars svenska regler 5 26%

Blank 2 11%

Andring 4: Modell-métning. Int. reglerna har helt appendix om modell-méatning dar det bl.a. specas
hur vingknack ska matas och definieras. Svenska reglerna har inte detta men har generell regel om att
modellen maste ha vingknack, om férebilden hade det.

B: Enligt internationella regler 8 42%
Blank 2 11%

Andring 5: Rookie-regeln. Har man tidigare inte tavlat i Aircombat far man delta pa tavling med
modell som inte helt stimmer med reglerna, sa lange modellen inte ar vasentligt stérre eller har béttre
restanda an évriga Aircombat-modeller.

B: Enligt internationella regler 2 11%
Blank 2 11%

Andring 6: Motor-regler, ljuddamparlangden ar begransad (finns enbart i svenska reglerna)

B: Enligt internationella regler 6 32%
Blank 2 11%



Andring 7: undantag fér gamla MVVS-motorer (finns enbart i internationella reglerna)
A: Enligt 2011 &rs svenska regler 7 37%

Blank 3 16%

Andring 8: Motorstorlek, internationella reglerna har .21-motor med i reglerna fér modell med
spv>1m och férebild spv>12m.
A: Enligt 2011 ars svenska regler 6 32%

Blank 2 11%

Andring 9: Propellersummor, har har svenska reglerna lagre summor (1 lagre) fér .25 an vad
internationella har.

B: Enligt internationella regler 5 26%
Blank 2 11%

Andring 10: Regel foér varvtalsméatning. Svenska reglerna sager att man inte far flyga om man
Overtréder varvtalet innan heatet (méste justeras ner for att fa flyga) eller férlorar sina podng om man
Overtrader varvtalet vid matning efter heatet. | int reglerna star att man far -50p om man 6verskrider
varvtalet. Det star ocksa i int. reglerna att varvtalsmatning ska géras innan heatstart medan man enligt
svenska reglerna kan méta bade fére och efter heat. Finns dven text om att nalen inte far réras efter
matning i int reglerna, som saknas i svenska reglerna.

B: Enligt internationella regler 7 37%
Blank 3 16%

Andring 11: Max viktgréns, 15009 i internationella, 1700g i svenska.
A: Enligt 2011 &rs svenska regler 6 32%

Blank 2 11%

Andring 12: Start utan streamer, da far man ingen poang enligt int. reglerna, tills man landat igen
och sen startar med hel streamer.
A: Enligt 2011 ars svenska regler 6 32%

Blank 2 11%

Andring 13: 4.8 Reparation av modell, finns enbart i svenska reglerna. (Modell som blivit reparerad
under téavling skall besiktigas

av tavlingsledningen eller av tévlingsledningen utsedd person, innan modellen far anvandas i
tavlingen igen.

B: Enligt internationella regler 6 32%
Blank 2 11%

Andring 14: korsande av sakerhetslinje: | svenska reglerna stoppas tiden och piloten maste landa
sin modell omedelbart efter forsta sakovertradelse. | int reglerna saknas "stoppa klockan" men i évrigt
samma.

B: Enligt internationella regler 6 32%
Blank 2 11%

Andring 15: streamerklipp: | int reglerna réknas inte klipp som gérs samtidigt med en kill. Denna
regel saknas i svenska reglerna.
A: Enligt 2011 &rs svenska regler 8 42%

Blank 2 11%



Andring 16: safety judge saknas i svenska reglerna. (The safety judge is responsible for the overall
safety of the contest. This judge has higher authority than the main judge, when it comes to safety.
The safety judge should warn for safety hazards during a fight. He shall position himself in such a kind
that he is able to spot safety line crossings clearly. He is also responsible of that there are no people
not wearing hard hats outside of any safety net zone(s) or closer to the safety line than 60 meters.)

A: Enliﬁt 2011 ars svenska reiler 8 42%

Blank 2 11%

Andring 17: minus/pluspoéng: svenska reglerna saknar non-engagement (If a pilot stays away from
combat for more than 30 seconds, he should be warned by the main judge. If the pilot still after this
stays away from combat for an additional 30 seconds

after the warning, the pilot should receive a non-engagement penalty of -50p. A pilot who after the
first warning tells the main judge he has technical problems should immediately try to land his model,
in a location and manner safe for the contestants and the audience.)

A: Enlii;t 2011 ars svenska reiyler 5 26%

Blank 3 16%



