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§ 1. R/C Air Combat

§ 1.1 Om R/C Air Combat

Tavlingsformen RC Aircombat ar utvecklad for att aterskapa andra varldskrigets
luftkrig med modellflygplan, ur ett historiskt perspektiv, i en underhallande, saker,
tavlingsform som ar intressant for askadare och utmanande for de tavlande.

§ 1.2 Allméanna regler

Alla FAls regler rérande piloten, hans modell och utrustning, galler for
tavlingsformen, forutom de undantag som ar beskrivna i detta regelhafte. Den
tavlande ar ansvarig for flygdugligheten av modellen som anvands under tavlingen.
Arrangoren samt huvuddomaren ar ansvariga for frekvenskontroll under tavlingen.

§ 1.3 Sakerhet

Sakerheten har alltid hogsta prioritet. En aktivitet eller ett uppférande av tavlande
som av huvuddomaren eller tavlingsledningen (gruppchefen och/eller av
gruppchefen utsedda personer) bedoms aventyra sakerheten kan leda till att den
tavlande omedelbart diskvalificeras. Tavlande som inte ar kand av tavlingsledningen
sedan tidigare, kan fore tavlingens start kravas att géra en provflygning, for att visa
att han eller hon har de kunskaper som erfordras for att flyga en Aircombat-modell.
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§ 2. Tavlingsomrade

§ 2.1 Figur

Fig 1 nedan visar en typisk layout av en storre Aircombat-tavling. En sakerhetslinje
maste anvandas for att halla flygande modeller pa sakert avstand fran pilotlinjen. Nar
utrymme medger det, bor arrangdéren anvanda sig av de maximala matten mellan
flygomrade och sakerhetsnat mot publik. Rekommenderade matt ses nedan i fig 1.
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§ 2.2.1 Flygomrade

Flygomradet ar alltid framfér sakerhetslinjen. Modeller som landar utanfor
landningszonen far inte hamtas under pagaende heat, eller nar andra modeller
fortfarande flyger.

§ 2.2.2 Landningszon

En landningszon skall tydligt markas ut av tavlingsarrangéren. Endast modeller som
landar inom landningszonen far hamtas och tillats géra omstart under pagaende
heat. Se Kap. 4.6 Omstart.



IACESI |ACES|

ACES Sverige WWIl-regler 2024

|mmmwm |mmmwm

§ 2.2.3 Sakerhetslinje

Sakerhetslinjen ar parallell med pilotlinjen och ar placerad 5 - 10m framfér denna.
Modeller far inte flyga narmare piloterna an som sakerhetslinjen stracker sig. En
modell som passerar sakerhetslinjen kommer att bestraffas enligt gallande regler.
Dessa regler ar gallande fran och med att tavlingen ar officiellt 6ppnad till och med
att tavlingen ar officiellt avslutad av tavlingsledningen. Detta innefattar all flygning av
modeller oavsett anledning till flygningen. (Se fig.1)

§ 2.3 Startboxar och forberedelse-omrade

Startboxarna boér ge ett avstand av 3 - 5m utrymme mellan vardera pilot. Startlinjen
ar parallell med pilotlinjen och placerad 10m bakom denna. Samtliga piloter och
medhjalpare skall starta bakom startlinjen. P4 mindre tavlingar ar det mdjligt att
anvanda sakerhetslinjen som startlinje. (Se fig.1)

§ 2.4 Publik

Publiken skall hallas pa ett sakert avstand (atminstone 40 - 60m) bakom
sakerhetslinjen, eller vara skyddas av sakerhetsutrustning, sasom nat, etc. Arean
som skyddas av natet definieras foéljande; som en area fran den punkt dar natet
slutar till ett avstand som ar lika med natets hojd. Detta innebar att med ett 3 meter
hogt nat, definieras den sakra arean fran natet och 3 meter bakat. Dessutom bor den
forsta metern bakom natet raknas som osaker. P& alla andra platser narmare an 60
meter fran sakerhetslinjen ar det forbjudet att vistas utan hjalm.

§ 2.5 Forsta hjalpen

Pa tavlingsplatsen skall en plats markas upp for forsta hjalpen. Pa denna plats skall
det finnas en funktionsduglig férbandslada for omedelbart bruk, ifall det sker en
olycka.
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§ 3. Utrustning

§ 3.1 Modellen

Modellen skall vara en skala- eller semiskala-modell av ett militart flygplan byggt
mellan ar 1935 och ar 1945. Originalet skall ha haft en "take-off power” av minst 500
hastkrafter. Modellen skall vara i skala 1:12 och modellens spannvidd och
kroppslangd far inte avvika mer an +/- 5% fran skala-matten. Kroppens langd mats
mellan kroppens andpunkter, eller mellan baksidan av propellern (om det finns en
sadan) och kroppens bakdel. Inga andra matt far avvika mer an 20mm fran skalan.
Vingtjockleken maste vara minst 10%, denne mats dar vingtjockleken (kordan) ar
som storst. Inga utstickande foremal far férekomma langs vingframkanter,
stabilisatorframkant eller fenans framkant. Streamer-catchers langs vingframkanten
far enbart forekomma matt mellan flygkroppens utsida (alternativt fran utsidan av
motorgondolen for tvamotoriga) och 297mm ut mot vingoérat, pa vardera sida om
flygkroppen. (Detta motsvarar langden av ett A4-papper pa vardera sida).

Vingen sedd framifran: Ifall originalet hade en “dubbelknack” som ar stérre an 20mm
(matt mellan vingens datumlinje och vingérats faktiska position) i skala 1:12, maste
aven modellen vara forsedd med detta. Med dubbelknack menas att vingen har en
brytpunkt eller knack nagonstans langs vingen, som medfér en vinkelskillnad som
ldmnar vingens datumlinje.

Vingen sedd ovanifran: Ifall originalet hade en knack eller vinkelskillnad langs
vingens bak- eller framkant som i skala 1:12 skiljer sig mer an 20mm fran vingens
datumlinje (matt mellan vingens datumlinje samt vingorats faktiska position), maste
aven modellen vara férsedd med detta.

Vingens olika delméatt (utdéver spannvidden), far inte avvika mer an +/- 20mm fran
originalets matt i skala 1:12. Modellen maste likna forebilden, med hansyn pa
malning samt markning. Den tavlande skall ta med sig en publicerad 3-planskiss
over forebilden, (i minst skala 1:72) till tavlingen for att kunna uppvisa att hans
modell stammer éverens med forebilden vad galler ovanstdende mattsattning. Den
tavlande behover inte ha byggt modellen som han tavlar med.
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§ 3.2 Motor

Alla glodstiftsmotorer maste vara utrustade med en fungerande fdrgasare.
Forgasaren far inte modifieras for att pa nagot satt hdja motorns effekt. Alla
glédstiftsmotorer maste ocksa anvanda en ljuddampare, maxlangd pa ljuddamparen
ar 140mm. Inga avstamda pipor far anvandas pa motorerna. De enda undantagen ar
fabrikstillverkade “inline mufflers” som anvands till 0,15 och 0,25 MVVS-motorer.
Ljuddamparen maste sitta fastmonterad pa cylinderhuset utan nagon distans
emellan. Det ar tillatet att anvanda forlangningar till avgassystemet for att fa utblaset
utanfor motorkapan. Den tavlande maste kunna stanga av motorn nar flygplanet ar i
luften, oavsett attityd pa flygplanet. Motorer som anvands i “ducted fans” far anvanda
avstamda pipor.

§ 3.3 Motorstorlek

Om forebilden hade en spannvidd pa minst 12 meter och modellen har en spannvidd
pa minst en meter, far modellen anvanda en .21-motor 2-takt alternativt en
fyrtaktsmotor upp till .30. Om férebilden har en spannvidd pa minst 12 meter samt en
vingarea av minst 25 m? och att modellen i skala 1:12 har en spannvidd av minst en
meter, far modellen anvanda en .25-motor 2-takt. Ovriga modeller far anvanda
.15-motor. (De far aven anvanda en fyrtaktsmotor upp till .30). Flermotoriga modeller
far anvanda .15-motorer, och modellen maste ha samma antal motorer som sin
forebild. Enmotoriga flaktmodeller far anvanda en .25 motor. Om originalet hade mer
an en propeller pa olika plats s& maste modellen ha samma antal motorer och
propellrar. EImotorer far anvandas enligt regel 3.4.1 EImotor.
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§ 3.4 Forbranningsmotor prestanda, propeller och vikt

Foljande tabell anger maximala prestandan, propellrar samt vikt som tillats. Storsta
tillatna “propellersumman” beraknas genom att addera propellerns diameter och
propellerns stigning (matt i tum).

Motorklass Varvtal Propellersum | Min. vikt utan | Max. vikt utan
ma bransle bransle
-.10 500g 15009
-.15 17.000 12 7009 15009
-.21 15.500 13 900g 15009
-.25 15.500 14 1000g 15009
-.25 Enmotorig 700g 1500g
flakt
-.30 fyrtakt 13.000 15 900g 15009
Flermotoriga 17.000 12 12009 1700g
modeller med
forebilds spv.
mindre an
16m
Flermotoriga 17.000 12 1300g 18009
modeller med
forebilds spv.
16m eller mer

§ 3.4.1 Eimotor prestanda, propeller och vikt

Elmotorer kan anvandas for att ersatta forbranningsmotorerna beskrivna ovan. Vid
ett eventuellt nédlage maste en modell utrustad med el-setup latt kunna koppla bort
batteriet fran fartreglaget, utan att anvanda verktyg eller att annat omfattande arbete
kravs for att plocka isar modellen. Alla modeller med el-setuper maste vara
anpassade for en minimum flygtid av 450 sekunder (7 min 30 sek) med full gas
under ett heat. (Piloten straffas med 0 poang foér flugen runda om han haft for hég
prestanda i heatet). Energimangden ar begransad av batteriets energimangd, Wh
(Watt per timme). Alla el-setuper skall begransas av det maximala varvtalet samt
propellerstigningen. Denna “prop-stream-sum” (PSS) hjalper till att begransa
hastigheten pa modellen. PSS berdknas genom att multiplicera det maximala
varvtalet med propellerns stigning matt i tum.
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§ 3.4.1 Elmotor prestanda, propeller och vikt (forts. tabell)

Motorklass | Max. Wh Max. PSS Min. vikt Max. vikt
propellerdi
ameter
-.10 30 Wh 9 tum 72.000 500g 15009
-.15 40 Wh 9 tum 72.000 700g 15009
-.21 50 Wh 10 tum 72.000 900g 1500g
-.25 67 Wh 11 tum 72.000 1100g 15009
-.25 Enmotorig 700g 15009
flakt
Tvamotorig [ 2 x 30 Wh 9 tum 72.000 1000g 1700g
med tva
-.10 setuper
Tvamotorig | 2 x40 Wh 9 tum 72.000 1200g 1700g
med 2 x
.15-setuper.
Med
forebilds
spv. mindre
an 16m
Tvamotorig | 2 x 40 Wh 9 tum 72.000 1300g 1800g
med 2 x
.15-setuper.
Med
forebilds
spv. 16m
eller mer
Ovriga Prestanda 3x.10 ar 1x-10 3x.15ar 1700g
flermotoriga och vikt mojligt samt 1 x inte mojligt
modeller enligt A5 ar
E-setup mojligt
tabellen
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§ 3.4.1 Varvtalsmatning

Varvtalsmatning kan goéras efter dnskemal fran domare eller tavlingsorganisator.
Varvtalsmatning ska genomféras innan heatet startas under forberedelsetid eller
beredskapstid. Varvtalet mats med trotteln fullt 6ppen och med nalen installd sa som
den kommer vara installd under kommande heat. Domaren som mater varvtalet skall
ha full tillgang till bAde modell samt sandare vid mattillfallet. Det ar den tavlandes
ansvar att forsakra sig om att motorns varvtal befinner sig inom gransvardena matt
med den utrustning som tavlingsarrangoren tillhandahaller.

§ 3.4.2 Varvtal ovanfor varvtalsbegransningen

Den tavlande maste da han ar redo att flyga, sakerstélla att modellen han avser flyga
med inte Overskrider det maximala varvtalet med sin flygmotor. Skulle det visa sig
efter genomfort heat, att den tavlandes flygmotor Overskrider den maximala
varvtalsgransen med 100 rpm eller mer, skall piloten straffas med 50 minuspoang.
(detta ifylles i rutan for “non engagement”). Den tavlande skall justera sin flygmotor
fore heatets borjan, for att sakerstalla att varvtalet vid fullt gaspadrag inte éverskrider
den maximala varvtalsbegransningen. Sa fort varvtalet blivit kontrollerat av en
behdrig domare, far den tavlande inte justera nalen igen utan att férst samrada med
sin domare.

§ 3.4.3 Propeller-homologering

Endast propellrar som ar kommersiellt tillgangliga i det land dar tavlingen halls far
anvandas. Som “‘kommersiellt tillgangliga” menas propellrar som kan koépas i
hobbyaffarer. Alla propellrar som anvands till en modell maste vara av en saker
konstruktion amnad fér andamalet. Det ar inte tillatet att anvanda propellrar avsedda
for slowflyers eller elmotorer pa en férbranningsmotor.

§ 3.6 Streamer

Streamern skall vara 12m +/- 0,5m lang i ett stycke. Den skall vara mellan 10-15mm
bred. Streamern skall vara av ett material som ar lampligt for att indikera ett klipp
samt motsta vata. Streamern skall markeras 0.5m i varje anda. Markeringen in mot
modellen skall vara synlig bakom modellen.



IACESI |ACES|

ACES Sverige WWIl-regler 2024

|mmmwm

|mmmwm

§ 3.7 Hjalm

Hjalm maste baras pa huvudet av alla personer som vistas framfor publiklinjen.
Hjalmen skall tacka 6vre delen av huvudet och klara en direkttraff av en
Aircombat-modell.

§ 3.8 Radioutrustning
Varje tavlandes radioutrustning skall rackvidd-kontrolleras fére tavlingen. Den
tavlande ar ansvarig for att radioutrustningen fungerar som den skall.

§ 3.9 Stabiliseringssystem
Inga typer av elektroniska stabiliseringssystem ar tillatna att anvanda under tavling.

§ 4. Tavlingen

§ 4.1 Tavlingens struktur

Varje heat bestar av minst tva och som mest sju piloter som tavlar mot varandra. En
kvalrunda definieras som nar alla piloter har flugit exakt ett heat. Till nasta kvalrunda
andras heat-listorna sa att alla piloter far en chans att moéta varandra. Antalet
kvalrundor som flygs under en tavling avgérs av tavlingsarrangéren och maste
meddelas i inbjudan till tavlingen. Det rekommenderade antalet kvalrundor ar tre (3).
En tavling innehaller aven en final som flygs efter kvalrundorna. | finalen méts de sju
piloter som har mest antal poang efter kvalrundorna. Den pilot som har flest antal
poang efter finalen vinner hela tavlingen.

§ 4.2 Heat
Ett heat delas in i tre delar: Forberedelse, beredskap samt flygdelen.

10
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§ 4.2.1 Forberedelse

Forberedelsetiden bestams av den arrangerande tavlingsgruppen men
rekommenderas att vara sju minuter vid mindre tavlingar. Den markeras av att
huvuddomaren blaser tre signaler i sin visselpipa och ropar "Sju minuter till
beredskap”. Under forberedelsetiden far de tavlande gora testflygningar. 30
sekunder innan forberedelsetiden tar slut blaser huvuddomaren tva signaler i sin
pipa och ropar "30 sekunder till beredskap”. Varvtalsmatningar (§ 3.4.1) gors
lampligen under forberedelsedelen. Varje pilot har mojlighet att vid max 1 tillfalle
under varje tavling begara tidstillagg om 3 minuter under férberedelsetiden, detta
maste meddelas till huvuddomaren innan det att forberedelsetiden har gatt ut for det
heatet som piloten onskar utnyttja tiden.

§ 4.2.2 Beredskap

Beredskap foljer direkt efter forberedelsetiden, och markeras av att huvuddomaren
ropar "Beredskap”. Under beredskapstiden skall samtliga piloter och medhjalpare
befinna sig bakom startlinjen. All flygutrustning maste vara inom startboxen, och
motorer far inte vara igang. Tidslangden for beredskap kan varieras om
huvuddomaren anser det nédvandigt.

§ 4.2.3 Flygdelen

Flygdelen startar dd huvuddomaren blaser en lang signal i sin visselpipa. Piloter och
medhjalpare far nu springa fram till sina modeller och férsdka fa upp dem i luften.
Flygdelen avslutas nar huvuddomaren blaser en lang signal i sin visselpipa, da skall
samtliga piloter landa sa snart som mojligt. Sa snart samtliga modeller har landat,
kan forberedelsedelen fér kommande heat pabdrjas.

§ 4.3 Medhjalpare
Varje tavlande far ha var sin medhjalpare. Endast en medhjalpare och en pilot per
modell ar tilldtna att befinna sig vid pilotlinjen under flygning.

§ 4.4 Start

Start ar endast tilldten i omradet mellan pilotlinjen och sakerhetslinjen. Om
streamern inte ar intakt efter startmomentet raknas inga poang. Modellen maste
landas och en ny streamer maste fastas pa modellen.

11
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§ 4.5 Flygtidspoang

Maximal flygtid ar sju minuter. En poang var tredje sekund i luften utdelas. Flygtiden
raknas fran forsta sekunden som modellen ar i luften. Flygtidspoang utdelas till en
maximal summa av 138 poang (6 min 54 sek).

§ 4.6 Omstart

Ett obegransat antal omstarter ar tillatna under ett heat. Nar en pilot vill hamta sin
modell fran landningszonen (under pagaende heat) maste han invanta tillatelse fran
huvuddomaren. Huvuddomaren goér da &vriga piloter uppmarksamma pa att en
modell hamtas. Omstart maste ske fran samma plats som vid heatets borjan.
Omstart ar endast tillaten om modellen ligger i landningszonen efter landning.
Omstart far endast ske mellan pilotens egen pilotruta och sékerhetslinjen.

§ 4.7 Byte av modell
Samma modell maste anvandas genom ett heat. En annan modell far anvandas i
nasta heat. Modell definieras som huvuddel av kropp och vinge.

§ 4.8 Korsande av linje

Ett korsande av en linje ar gjort vare sig modellen rér sig i luften eller pa marken. |
luften maste modellen vara klart over linjen for att det skall raknas. Pa marken
raknas modellens motor. Om en modell har flera motorer, raknas det som ett
korsande om nagon av dem 6vertrader linjen.

§ 4.9 Korsande av sdkerhetslinjen

Om en pilot korsar sakerhetslinjen under pagaende heat skall klockan som
registrerar pilotens flygtid omedelbart stoppas och piloten skall beordras att
omedelbart landa sitt plan om det fortfarande flyger. Den tavlande blir ocksa straffad
med 200 minuspoang for 6vertradelsen. Om en pilot korsar sakerhetslinjen for andra
gangen under en och samma tavling, diskvalificeras piloten omedelbart fran
tavlingen. Han har darmed forlorat sina mojligheter att stalla upp i fler heat under
pagaende tavling. Piloten bibehaller de poang han hade samlat pa sig fram till och
med sin andra Overtradelse Over sakerhetslinjen.

12
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§ 4.10 Forlorad streamer

Det ar den tavlandes ansvar att komma upp i luften med fullt utstrackt streamer av
ratt langd fast till sin modell. Vid landning med férlorad eller tilltrasslad streamer
raknas streamern som forlorad och inga poang utdelas for intakt streamer. Om
streamern forlorades vid landning, maste detta bevisas genom att hitta den saknade
streamern. Poang for intakt streamer ges endast om modellen erhallit minst 10
sekunders flygtid i heatet.

§ 4.11 Klipp

En tavlande som klipper streamer fran ett fiendeplan i luften, far +100p. Om en klippt
streamer fastnar pa den tavlandes modell, géller foljande: Ett klipp gjort pa en
fastsatt streamer pa motstandaren, raknas som ett klipp, och den som genomfér
klippet erhaller +100p. Om nagon klipper en streamer som fortfarande hanger pa ditt
plan, som fastnade pa ditt plan under pagaende heat, paverkar detta inte dina “+50p
for intakt streamer”. Endast klipp pa streamers som sitter fast eller har fastnat pa
deltagarens modell raknas. Om man samtidigt klipper flera streamers fran ett och
samma plan med slapande streamers, raknas detta som enbart ett klipp. Om ett
klipp sker i samband med en kollision (i samma passering) utdelas inga poang for
klippet.

§ 4.12 Kollision

Om tva eller fler modeller varit involverade i en kollision galler féljande: Den pilot
vars modell fortfarande flyger far valja att fortsatta flygningen och darmed samla fler
poang. Trost- eller kill-poang delas inte ut. Flygtiden stoppas nar modellens flygkropp
traffar marken.

§ 4.13 Non-engagement

Om en pilot undviker strid i mer an 30 sekunder skall han delges en varning av
huvuddomaren. Om piloten trots detta undviker strid i ytterligare 30 sekunder efter
forsta varningen, utdelas en “non-engagement’-bestraffning pa 50 minuspoang till
den tavlande. En pilot som efter den forsta varningen meddelar huvuddomaren att
han har tekniska problem skall omedelbart landa sin modell pa en plats och pa ett
satt som ar sakert for bade medtavlande samt publik.

13
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§ 4.14 Lika poang

Om den slutgiltiga totalpoangen for tva piloter ar lika, vinner den med mest poang
fran finalen. Om det fortfarande ar lika, vinner den pilot som har hogst poang fran
nagon av kvalrundorna frdn samma tavling.

§ 4.15 Frekvenser

Tavlande maste kunna &andra mellan &tminstone tva frekvenser. Om en
frekvens-kollision uppstar i finalen, skall den tavlande som har lagst antal poang byta
frekvens. Detta byte maste ges extra tid, sa att finalens forberedelsetid inte startar
forran bytet ar klart. Det ar den tavlandes ansvar att undvika frekvens-krockar vid
byte fran den angivna frekvensen.

§ 4.16 Klagomal

Om vader eller andra forhallanden under en tavling férsamras drastiskt eller om en
deltagare lamnar klagomal om vader eller andra férhallanden hos tavlingsledningen,
skall tavlingsledningen arrangera en omrostning bland deltagarna om tavlingen skall
skjutas upp eller stéllas in och hur resultaten i sa fall skall raknas ihop.

§ 4.17 Protester

Varje tavlande kan lagga protest gentemot en domares beslut. Protester ska alltid
avgoras genom en sluten omrdstning bland tavlingsdeltagarna. Detta skall
genomféras sa snart som mojligt, protesten maste senast delges tavlingsledningen
innan prisutdelningen for aktuell tavling ager rum. En avgift skall tas ut for en protest
(rekommenderat 100 kr). Om protesten gar igenom, lamnas avgiften tillbaka till
vederborande.

§ 5. Domare

§5.1 Huvuddomare

Huvuddomaren ar ansvarig for att tidsangivelser under tavlingen (start av heat etc.)
sker. Huvuddomaren ar ocksa ansvarig for att ingen person (utan huvuddomarens
medgivande), befinner sig framfér sakerhetslinjen medan modeller befinner sig i
luften. Fusk eller forsok att fuska skall medféra diskvalificering av den tavlande.
Huvuddomarens beslut skall i sa fall baseras pa en omrdstning bland deltagarna.

14
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§ 5.2 Sakerhetsdomare

Sakerhetsdomaren har det Overgripande sakerhetsansvaret for tavlingen.
Sakerhetsdomaren har hogre auktoritet an huvuddomaren nar det galler
sakerhetsfragor. Sakerhetsdomaren skall varna for sakerhetsrisker under pagaende
heat. Sakerhetsdomaren skall positionera sig sa att han tydligt kan se dvertradelser
av sakerhetslinjen. Han ar ocksa ansvarig for att det inte finns personer utan hjalm
utanfor zoner med skyddsnat eller narmare sakerhetslinjen an 60 meter. (Se fig.1)

§ 5.3 Pilotdomare

Pilotdomaren ar ansvarig for att anteckna poangen for piloten i ett poangprotokoll
och halla reda pa flygtiden. Dessutom ar han eller hon ansvarig for att registrera
korsande av  sakerhetslinjen, (tilsammans  med  sakerhetsdomaren),
non-engagement, kollisioner samt kontrollera om streamern pa modellen ar intakt
efter heatets slut. Pilotdomaren skall kontrollera modellen fore och omedelbart efter
heatet for streamrar som sitter pa modellen. Detta skall ske i enighet med piloten och
bekraftas med en signatur fran bade piloten samt pilotdomaren pa poang-protokollet.
Om oenighet uppstar efter heatets slut, aligger det huvuddomaren att falla ett
avgorande beslut. Om férutsattningarna pa tavlingen med hansyn till antalet tdvlande
tillater det, far ingen jav-situation uppsta mellan piloten och pilotdomaren.

§ 6. Poang

Foljande poangsystem anvands. Notera att inga decimal-poang utdelas.

§ 6.1 Minus-/pluspoang

Korsande av sakerhetslinjen...... ... -200p
N[0 oY g Yo = To [T o =T o | P -50p
Overskrider max varvtal (100 FPM)........cccvoeieeeeeeee e e ee e e et ere e -50p
Streamer iNtaKt. ... +50p
ST 0 o +100p
Flygtid, pertre sekunder. ... +1p till +138p
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§ 7 Svenska tillaggsregler

§7.1 Streamer catchers
A4 regeln enligt internationella regelverket 2022 galler for 0.21-modeller och fér
.25-modeller.

Ad-regeln galler, med tillagg, aven fér 2-motoriga modeller, dar tillagget ar att de yttre
Ad-matten ar att betrakta som yttre grans, mellan dessa bada matt far hela vingens
framkant ha streamer catchers.

For enmotoriga .10- och .15-modeller galler A4-regeln inte alls.

§ 7.2 El-setup for Rookies

Det ar lagligt att tavla med dubbla parallellkopplade 1300mAh 6S-batterier, alternativt
dubbla 1500mAh 4S-batterier i 15-modeller. Effekten blir 57W respektive 43W.
Denna regel ar endast tillampbar for “rookies” och darmed endast tillampbar under
pilotens forsta tavlingssasong.

§ 7.3 Sportsligt upptradande

Aktivitet eller uppférande av tavlande som av tavlingsledningen beddéms som
osportsligt kan leda till att den tavlande "groundas”. Straffet kan galla fér en eller
flera omgangar eller hela tavlingen. Vid uppenbart fusk skall den tavlande
omedelbart diskvalificeras.

§ 7.4 Rookieregel

Under forsta tavlingssasongen en pilot deltar far denne flyga med en modell som
saknar verklig forebild. Modellen maste i dvrigt uppfylla de krav som finns pa en
modell enligt gallande regler. Om modellen har en motor som ar storre an .15 storlek
maste modellen ha en spannvidd av minst en meter och en vingarea av minst 17.4
kvadratdecimeter. Rookieregeln kan aberopas vid hdgst tre tavlingar, forutom pa SM
eller pa internationella tavlingar.
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§ 7.5 Streamer catchers pa flaktmodeller

Enligt denna regel begransas flaktmodeller inte av A4-regeln for streamer catchers
och far darmed utnyttja hela sin spannvidd foér dessa hjalpmedel. Denna regel galler
endast om modellen ar utrustad med flaktmotor(er). Denna regel galler inte for
aircombat-modeller som ar utrustade med propeller-motorer trots att deras forebilder
har jetmotorer.

§ 7.6 Poang for fallskarmshoppare

Enligt denna regel blir den tavlande som lyckas slappa en pilotfigur med fallskarm
fran sitt plan tilldelad 25 bonuspoang. Foér att tdvlanden skall kunna bli tilldelad max
25 bonuspoang for ett lyckat fallskdrmshopp maste fdljande parametrar vara
uppfyllda vid fallskarmshoppet:

1. Kollision mellan den tavlandes plan och en motstandares plan maste ha skett,

2. Den tavlande far inte flyga vidare med sitt plan efter kollisionen med det andra
planet,

3. Fallskarmen maste bli fullt utvecklad och det kravs en lyckad landning for
fallskarmshopparen,

4. Den tavlandes plan maste ta mark fore fallskarmshopparen,

5. Minst en beséattningsman maste genomféra ett lyckat fallskdrmshopp i de fall
planet har flera besattningsman ombord,

6. Om flera besattningsman genomfér lyckade fallskarmshopp fran samma plan ar
anda maxpoangen 25 poang for den tavlande,

7. Om den tavlande lyckas radda sitt plan efter en kollision genom att landa mjukt
med planet och samtidigt har genomfort ett lyckat fallskarmshopp i anslutning till
detta far poangen egj tillgodoraknas till den tavlande.

§ 7.7 Uteslutande av Ryssland fran ACES i 25 ar
Rysslands anfallskrig mot Ukraina gor det moraliskt omgjligt att lata ryska piloter
delta under rysk eller neutral flagg pa Aircombat-tavlingar arrangerade av ACES.

ACES ar en demokratisk organisation och ACES Aircombat ar i grunden ett
fredsprojekt, startat aren strax efter det att det kalla kriget avslutats. Det Ryssland
gor gar helt emot allt som ACES Aircombat star for.
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§ 7.8 Uteslutande av Belarus fran ACES i 15 ar

Belarus stottar Ryssland i dess anfallskrig mot Ukraina, vilket goér det moraliskt
omdjligt att lata belarusiska piloter delta under belarusiska eller neutral flagg pa
Aircombat-tavlingar arrangerade av ACES.

ACES ar en demokratisk organisation och ACES Aircombat ar i grunden ett
fredsprojekt, startat aren strax efter det att det kalla kriget avslutats. Det Belarus gor
gar helt emot allt som ACES Aircombat star for.

§ 7.9 Revidering av gallande regler
De regler som blivit reviderade genom omréstning och ar gallande fran och med ar
2024 ar markerade med gra oéverstrykningsfarg.
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